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Scheibenwischvorricht^unq fur ein Kraf tf ahrzeug 

Beschrelbung 

Die Erfindung betrifft eine Scheibenwischvorrichtung ftir ein 
Kraftfahrzeug mit mindestens einem Fonnrohr zur Aufnahme einer 
Antriebswelle zuiti Antrieb von mindestens einem Wischarm, wobei 
das mindestens eine Formrohr an einem mit der Karosserie ver- 
bindbaren Halteelement und an einem ein Platinenrohr aufneh- 
menden Stximpf anbindbar ist. 

Fufiganger sind beim Zusammenstofi mit Fahrzeugen vollig unge- 
schutzt. Besonders die unnachgiebigen, harten Teile unterhalb 
der Motorhaube fiihren oft zu schweren Verletzungen beim Auf- 
prall eines FuJigSngers auf ein Fahrzeug. Die Scheibenwischvor- 
richtung befindet sich in einem Bereich^ in dem Fuliganger beim 
Aufprall auf ein Fahrzeug haufig auftreffen. Um das Verlet- 
zungsrisiko zu minimieren, wird von den Fahrzeugherstellern 
ein Mindestabstand von 65 Millimetern bis 85 Millimetern zwi- 
schen der Motorhaube und dem Wischerantrieb gefordert. Eine 
Antriebswelle der Scheibenwischvorrichtung ragt aber in der 
Regel aus dem Formrohr heraus, und hat ublicherweise nur einen 
Abstand von 10 Millimetern bis zur Haube. Wenn der Kopf eines 
FuBgangers beim Aufprall auf das Fahrzeug im Bereich des Form- 
rohres aufprallt, so kann sich die Motorhaube in diesem Be- 
reich nur relativ wenig verformen. Folglich sind schwere Ver- 
letzungen des FuBgangers zu erwarten, Deshalb sind aus dem 
Stand der Technik LSsungen bekannt, bei denen das Formrohr 

durch einen Aufprall bricht,. so dass die Verletzungsgef ahr fiir 

•. * • . . ' . ' . ■ ' • .... • ^ 

den FuBganger ?eduziqirt wird.^ 
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Die DE 696 00 678 T2 beschreibt sine Wischvorrichtung fur ein 
Kraftf ahrzeug mit einem Formrohr^ an dem ein Halteelement und 
ein Stumpf angebunden sind. Der Stumpf oder das Halteelement 
weisen eine Kerbe auf, an der im Falle eines FuBgangerauf- 
pralls der Stumpf oder das Halteelement brechen. Diese vorge- 
schlagene LOsung hat jedoch den Nachteil, dass insbesondere im 
Bereich der Anbindung des Halteelements und des Stumpfs an das 
Formrohr sehr viel Material vorhanden ist. Obwohl ein Bruch 
zwischen Halteelement und Formrohr oder zwischen Stumpf und 
Formrohr angestrebt wird. 

Die Erfindung hat die Aufgabe/ eine Scheibenwischvorrichtung 
der eingangs genannten Art dahingehend zu verbessern^ dass zu- 
kiinftig die Anbindung des Formrohrs mit dem Halteelement 
und/oder dem Stumpf materialsparender realisiert wird. 

Die Erfindung lost die gestellte Aufgabe durch eine Scheiben- . 
wischvorrichtung fUr ein Kraftf ahrzeug mit mindestens einem 
Formrohr zur Aufnahme einer Antriebswelle zum Antrieb von min- 
destens einem Wischarm^ wobei das mindestens eine Formrohr an 
einem mit der Karosserie verbindbaren Halteelement und an ei- 
nem ein Platinenrohr aufnehmenden Stumpf anbindbar ist. Erfin- 
dungsgemSJi ist die Scheibenwischvorrichtung dadurch gekenn- 
zeichnet, dass zur Anbindung des mindestens einen Formrohres 
an das Halteelement und/oder an den Stumpf Verbindungsstege 
vorgesehen sind. Die Verbindungsstege sind relativ dunne und 
somit materialsparende Bauteile. Sie dienen damit der Ge- 
wichts- und Kostenreduzierung. Die Verbindungsstege sind kon- 
struktiv einfach zu realisierende Bauelemente,. die insbesonde- 
re bei^einer Kunststof f konstruktion auf die bestimmten an sie 
gestellten Anf orderungen preiswert realisiert werdeh konnen. 
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Trotzdem gewahrleisten sie eine zuveriassige Anbindung des 
Formrohres an das Halteelement und an den Stumpf. Aulierdem 
k5nnen sich die Verbindungsstege beim Aufprall eines Fuligan- 
gers auf einer Motorhaube verformen Oder abbrechen^ so dass 
das Formrohr infolge des Aufpralls in Richtung der Aufprall- 
kraft verschoben wird. Somit stellt das Formrohr keine Verlet- 
zungsgefahr far den FuBganger dar. Neben Kunststoff kSnnen 
insbesondere auch Zink und Altminiiamdruckguss als Konstrukti- 
onswerkstof fe in Betracht gezogen warden. 

Bei einer Weiterbildung der Erfindung kann eine auf das min- 
destens eine Formrohr und somit auf die Verbindungsstege wir- 
kende Aufprallkraf t durch eine Hebelarmkonstruktion verstarkt 
werden. Durch die Hebelaimkonstruktion ist bereits bei kleinen 
Kraft en eine Verformung oder ein Abbrechen der Verbindungsste- 
ge sichergestellt, wodurch die Sicherheit der FuBganger erhoht 
wird. 

Es ist moglich, die Hebelarmkonstruktion in der Weise auszule- 
gen, dass die Verbindungsstege beim Einwirken der Aufprall- 
kraft auf das Formrohr uber ihren gesamten Querschnitt auf Zug 
und/oder auf Biegung beansprucht werden. Durch die Zug- 
und/oder Biegebeanspruchung sind die Verbindungsstege beson- 
ders stark belastet. Folglich k5nnen die Verbindungsstege 
durch die Zug- und/oder Biegebeanspruchung schon bei geringen 
Kraften verbogen oder gebrochen werden. 

Wenn die Scheibenwischvorrichtung Verbindungsstege aufweist, 
die jeweils verschiedene Querschnitte haben, dann werden zu- 
erst die Verbindungsstege mit dem kleinsten Querschnitt und 
anschlieBend die Verbindungsstege mit dem grSBeren Querschnitt 
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versagen. Somit konnen die Verbindungsstege in einer genau 
vorher def inierbaren Reihenfolge brechen oder sich verbiegen. 

In einer bevorzugten Ausf lihrungsf orm der Erfindung konnen die 
Verbindungsstege kniehebelartig angeordnet sein. Dadurch las- 
sen sich schon bei kleinen Verf ormungswegen groBe Spannungen 
in den Verbindungsstegen aufbauen, wodurch die schwacheren 
Verbindungsstege relativ schnell versagen und somit eine Fort- 
bewegung des mindestens einen Formrohres aus dem Aufprallbe- 
reich sicherstellen • 

ZweckmSBigerweise kSnnen die Verbindungsstege auch mit Soll- 
bruchstellen ausgestattet sein^ urn ein sicheres Brechen der 
Verbindungsstege zusatzlich zu gewShrleisten. 

Ferner umfasst die Erfindung eine Scheibenwischvorrichtung ftir 
ein Kraftf ahrzeug mit mindestens einem Formrohr zur Aufnahme 
einer Antriebswelle zum Antrieb von mindestens einem Wischarm, 
wobei das mindestens eine Formrohr an einem mit der Karosserie 
verbindbaren Halteelement anbindbar ist^ und das Halteelement 
erf indungsgemalJ im Bereich der Anbindung des mindestens einen 
Formrohrs an das Halteelement eine Querschnittsreduzierung 
aufweist. Folglich kann das Formrohr zusammen mit dem daran 
angebundenen Halteelement durch den Aufprall im Bereich der 
Querschnittsreduzierung schon bei niedrigen Belastungen verbo- 
gen oder gebrochen werden. 

Damit das Halteelement im Bereich der Querschnittsreduzierung 
schon bei niedrigen Belastungen zuveriassig verbogen wird oder 
bricht, kann die Querschnittsreduzierung im Bereich eines ma- 
ximalen Biegemomentes oder einer maximalen Zugspannung ange- 
ordnet sein. 
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AuJJerdem ist es auch moglich, die MaterialstSrke des Halteele- 
merits so auszuwahlen, dass das Halteelement ohne Querschnitts- 
reduzierung beim Aufprall zusammen mit dem Formrohr wegbiegt 
Oder abbricht. 

Nachfolgend werden Ausf uhrungsbeispiele anhand der beiliegen- 
den Zeichnung nSher erlautert. 

Im Einzelnen zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht einer ersten An- 

bindungsmOglichkeit eines Formrohres mit einem 
Halteelement und einem Stutzen; 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht einer zweiten An- 

bindungsm5glichkeit eines Formrohres mit einem 
Halteelement und einem Stutzen. 

Fig. 1 zeigt ein Formrohr 10, in das eine hier nicht naher 
dargestellte Antriebswelle zum Antrieb eines ebenfalls hier 
nicht naher dargestellten Wischarms eingesteckt werden kann. 
An das Formrohr 10 ist ein Halteelement 11 und ein Stumpf 12 
angebunden- Das Halteelement 11 weist eine Auf nahmeof f nung 13 
auf, in die hier nicht dargestellte Bef estigungsmittel zur Be- 
festigung des Halteelementes 11 mit einer hier nicht gezeigten 
Karosserie eingebracht werden konnen. Durch die Verbindung des 
Halteelementes 11 mit der Karosserie entsteht eine feste Ein- 
spannstelle 17. An den Stumpf 12 ist ein ebenfalls nicht ge- 
zeigtes Platinenrohr ancrimpbar, so dass der Stumpf 12 eine 
feste Einspannstelle 18 auf weist. ,Das Halteelement 11 und der 
Stumpf 12 sind durch Stege 14 und 15 mit dem Formrohr 10 ver- 
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bunden. Die Stege 15 weisen jeweils ein Knie 16 auf, das itiit 
dem Formrohr 10 verbunden 1st. Wenn auf das Formrohr 10 eine 
Kraft beispielsweise eine Aufprallkraft beim Aufprall eines 
FuBgangers, wirkt, dann bewegt sich das Formrohr 10 infolge 
der Kraft F und infolge der an den Einspannstellen 17 und 18 
wirkenden Reaktionskraf te in Richtung der Kraft F, wobei e- 
benfalls die Knie 16 in Richtung der Kraft F bewegt werden. 
Durch diese Bewegung der Knie 16 werden die Verbindungsstege 
15 gestreckt, so dass dadurch die Verbindungsstege 14 eine 
Starke Zugbeanspruchung erfahren und schlielMich reiBen. In- 
folge des ReiBens der Verbindungsstege 14 werden auch die Ver- 
bindungsstege 15 tiberlastet. SchlieBlich brechen auch die Ver- 
bindungsstege 15 infolge der auf sie wirkenden Biegebeanspru- 
chung, so dass das Formrohr 10 in Richtung der Kraft F dem 
Aufprall ausweicht. 

Fig. 2 zeigt ein Formrohr 20, an das ein Halteelement 21 und 
ein Stumpf 22 angebunden sind. Das Halteelement 21 ist an eine 
nicht naher gezeigte Fahrzeugkarosserie befestigbar, so dass 
es eine feste Einspannstelle 27 vorhanden ist. Der Stumpf 22 
ist an ein Platinenrohr ancrimpbar, so dass der Stumpf 22 eine 
feste Einspannstelle 28 aufweist. Das Halteelement 21 ist 
durch Verbindungsstege 23 und 24 mit dem Formrohr 20 verbun- 
den. Wenn eine Aufprallkraft F auf das Formrohr 20 wirkt, so 
wirken in den Einspannstellen 27 und 28 entsprechende Reakti- 
onskrafte. Aufgrund der Kraft F und der ihr entgegenwirkenden 
Reaktionskraf te wird der Verbindungssteg 23, der einen kleine- 
ren Querschnitt aufweist als der Verbindungssteg 24, sehr 
stark auf Zug beansprucht, so dass er infolge dieser Belastung 
reiBt. Infolge der Oberlastung bricht anschlieBend auch der 
Verbindungssteg 24, so dass das Formrohr 20 in Richtung der 
Kraft F dem . Auf prall ausweicht. Die Kraft F wirkt bezUglich 
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der Einspannstelle 27 mit einem Hebelarm hi, wohingegen die in 
den Verbindungssteg 23 wirkende Zugkraft mit dem Hebelarm ha 
wirkt. Je groJier hi oder je kleiner h2 ist, um so fruher reiiit 
der Verbindungssteg 23. Somit kann durch eine genaue Dimensio- 
nierung der Hebelarme hi und ha die minimal erf orderliche Kraft 
bestimmt werden, die fur ein Versagen des Verbindungssteges 23 
erforderlich ist. 
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PATENTANSPRUCHE 

1. Scheibenwischvorrichtung fiir ein Kraf tf ahrzeug mit min- 
destens einem Formrohr (10, 20) zur Aufnahme einer An- 
triebswelle zum Antrieb von mindestens einem Wischarm, 
wobei das mindestens eine Formrohr (10, 20) an einem mit 
der Karosserie verbindbaren Halteelement (11, 21) und an 
einem ein Platinenrohr aufnehmenden Stumpf (12, 22) an- 
bindbar ist, dadurch gekennzeichnet , dass zur Anbindung 
des mindestens einen Formrohres (10, 20) an das Halte- 
element (11, 21) und/oder an den Stumpf (12, 22) . Verbin- 
dungsstege (14, 15, 23, 24) vorgesehen sind. 

2. Scheibenwischvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass eine auf das mindestens eine Formrohr 
(10, 20) und somit auf die Verbindungsstege (14, 15, 23, 
24) wirkende Aufprallkraft (F) durch eine Hebelarmkon- 
struktion verstarkbar ist. 

3. Scheibenwischvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Verbindungsstege (14, 15, 23, 24) 
durch die auf die Hebelarmkonstruktion wirkende Auf- 
prallkraft (F) aber ihren gesamten Querschnitt auf Zug 
und/oder Biegung beanspruchbar sind. 

4 . Scheibenwischvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 
3, dadurch gekennzeichnet, dass sie Verbindungsstege 
(14, 15, 23, 24) die jeweils verschiedene Querschnitte 
haben, aufweist.- 
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5. Scheibenwischvorrichtung nach einem der AnsprUche 2 bis 

4, dadurch gekennzeichnet , dass die Verbindungsstege 
(15) kniehebelartig angeordnet sind, 

6. Scheibenwischvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, dass die Verbindungsstege 
(14, 15, 23, 24) Sollbruchstellen aufweisen. 

7. Scheibenwischvorrichtung fur ein Kraftf ahrzeug mit min- 
destens einem Formrohr zur Aufnahme einer Antriebswelle 
zum Antrieb von mindestens einem Wischarm, wobei das 
mindestens eine Formrohr an einem mit der Karosserie 
verbindbaren Halteelement anbindbar ist, dadurch gekenn-- 
zeichnet, dass das Halteelement im Bereich der Anbindung 
des mindestens einen Formrohrs an das Halteelement eine 
Querschnittsreduzierung auf weist - 

8. Scheibenwischvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass sich die Querschnittsreduzierung im 
Bereich eines maximalen Biegemomentes oder einer maxima- 
len Zugspannung befindet. 
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